RijnGouwelijn

Publieksversie Tracénota/MER 2 fase
RijnGouwelijn-West

N206 - Valkenburg

Provincie Zuid-Holland
Projectorganisatie RijnGouwelijn
Afdeling communicatie

Maart 2008
Publieksversie Tracénota/MER fase



Inhoudsopgave

INIQIAING ..vv i

1. De RijnGouwelijn-West .........coceiviiiiii i
1.1 INleiding ...oovee
1.2.  Waarom de RijnGouwelijn? ..................
1.3. Openbaar vervoer ontoereikend ............
1.4. De keuze voor een tramverbinding .........

2. Tracénota/MER 2° fase..

RijnGouwelijn

2.1. Waarom een tracenota/MER en wat is het’?

2.2. Tracénota/MER®Iase .......ccooceveviiinnnnn..
2.3. Opbouw tracénota/MERfase ..................
2.4, TraClKeuze .......cooeeii i

3. De tracéalternatieven..

3.1. Alternatief 1 en 2

4. Het rapport: de resultaten ............coceviiiiiiiii i e,
41, Inleiding ....covvie i

4.2, Vervoerwaarde .......cooceve e i
4.2.1. Concrete rijtijden RijnGouwelijn-West .....
4.2.2. Vervoerwaarde en tracévarianten ..........

4.3. Exploitatie ..o
4.3.1. Exploitatie en tracévarianten .................

4.4, Milieueffecten .

4.4.1. Meest Mllleuvrlendeluke AIternatlef (MI\/IA

4.4.2. Milieueffecten en tracévarianten ............

4.4.3. Velligheid ...,

4.5. Investeringskosten .............cccveeiviieenn ..

5. Besluitvormingsproces...

5.1. Tracenota/MER en bestemmlngsplannen

5.2. Op welke manier kunt u inspreken? .......

B. CONCIUS . ettt e e e e e e e e e

Bijlagen ...
1. lllustratie alternatief 1 en 2 ............ccoveieennns
2. Beschrijving alternatief 1 en 2 ......................

3. Beschrijving van de tracévarianten ................



Inleiding

In deze publieksversie van de Tracénota/MER&e RijnGouwelijn-West, leest u de
hoofdpunten uit het hoofdrapport Tracénota/MERaZe RijnGouwelijn-West dat onlangs is
opgeleverd. Daarnaast is in deze publieksversia @andacht voor de vervoerwaarde, en dan
met name het begrip rijtijden, de veiligheid en Ibesluitvormingsproces. Voor een helder
begrip van de 2fase, is het goed ook de voorgaande stappen teeke®aarom wordt kort
teruggekeken op de€ fase.

Voor een uitgebreidere beschrijving kunt u het desmpport downloaden via de website van
de projectorganisatie en die van de gemeente KaamijNoordwijk.

www.rijngouwelijn.nl
www.katwijk.nl
www.noordwijk.nl




1. De RijnGouwelijn-West

Gedeputeerde Staten (GS) van de provincie Zuidaddlhebben in het verleden regelmatig
aangegeven een tramverbinding te willen tussen &eundle kust bij Noordwijk en Katwijk.
De achterliggende gedachte is eenduidig. Hetdlsuk op de weg en dat levert teveel
problemen en vertraging op.

De achterliggende gedachte van het RijnGouwelijmcept is dat het huidige openbaar
vervoer op de oost-westas (van Gouda naar de émtsigreikend is. Dat blijkt uit het lage
gebruik van het openbaar vervoer: op dit momernit ine¢ openbaar vervoer een aandeel van
2 tot 3%. Een andere reden is dat de bereikbaaviaeidteden steeds slechter wordt. De grote
groei van autoverkeer die in de regio voorziekas niet worden opgevangen door het
huidige wegennet en het bestaande openbaar vervoer.

Er is kortom een impuls nodig om het matige gebwaik het huidige openbaar vervoer te
vergroten. Als het openbaar vervoer verbeterd wdéadt de groei van het autoverkeer voor
een deel worden opgevangen. Zoals de situatie, meésnt de bereikbaarheid van gemeenten
in de regio zienderogen af. Dit is bijvoorbeeldntibaar op de provinciale weg N206, tussen
Leiden en de kust. Er ontstaat steeds vaker vanggagn ook de leefbaarheid neemt af.

In 1998 is al geconstateerd dat het bestaande apembrvoer ontoereikend is. De bussen
zijn beperkt betrouwbaar vanwege de drukte op dg Wet openbaar vervoer is voor veel
mensen geen alternatief voor de auto, omdat dedileopstoppingen ook het openbaar
vervoer ontregelen; de snelheid, stiptheid en regat verslechteren nadrukkelijk en de
kwaliteit wordt als matig ervaren. Om de regiogdbieel een impuls te geven gaat de
RijnGouwelijn-Oost Gouda verbinden met transferit®@chouw aan de A44. De
Rijngouwelijn-West rijdt vervolgens van het tramaden langs de N206 naar Katwijk en
Noordwijk. Hiermee ontstaat een hoogwaardige opanbarvoerverbinding in de oost-west
richting.
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Een tramverbinding kent een groot aantal voordetaropzichte van de bus. Op het
bestaande spoor kan de tram een maximumsnelhad fah 100 km p/u en in de stad past
de tram zich aan aan het verkeer ter plekke. Metatdeg van een tramverbinding is er een
jarenlange garantie voor openbaar vervoer. Biaahaltes is het aantrekkelijk om te
investeren in ruimtelijke en economische ontwikikgén (bedrijven, woningen, kunst). Door
de ruimte rond tramhaltes te gebruiken voor wonmnge bedrijven, vindt geen versnipperde
bouw plaats en kan de open ruimte verder van dafipnbebouwd blijven. En dan nog wat
praktische zaken: de trams van de RijnGouwelijn gglijkvloers. Ouderen, minder validen
en gezinnemet kinderen hebben dus geen moeite met instapeefrequentie van de tram
is hoger dan het huidige busaanbod en ook bestaatebminder milieuhinder in vergelijking
met een bus.



2. Tracénota/MER Z fase

Het aanleggen van een tramverbinding gaat nieterosleg of stoot. Er gaan procedures en
onderzoeken aan vooraf en meestal neemt dit jarbaslag. Ook de aanleg van de
RijnGouwelijn-West heeft met talrijke wettelijkegels te maken. Zo moet er 0.a. een
Tracénota worden opgesteld, voordat de eerste stdngpond ingaat.

Omdat één van de twee tracéalternatieven voor jé&Buwelijn-West een zogenaamde
bufferzoné tussen Katwijk en Noordwijk doorsnijdt én meer dakilometer buiten de
bebouwde kom ligt, bestaat de verplichting een gulace voor de milieueffectrapportage
(m.e.r.) te doorlopen. De m.e.r. zorgt ervoor dgéctief onderzoek wordt gedaan op basis
van de tracéontwerpen naar milieuaspecten als naamadschap, water, bodem, archeologie,
woon- en leefmilieu, geluid en trillingen en luciMiditeit. Naast deze aspecten zijn in de
tracénota ook vervoerwaarde, exploitatie en invegjskosten onderzocht. Al deze aspecten
worden in de besluitvorming en verdere uitwerkiag de RijnGouwelijn-West meegewogen.

De provincie heeft de Tracénota/MER RijnGouwelijre$¥opgedeeld in twee fasen. In de
eerste fase zijn onder meer nut en noodzaak v&ijéouwelijn-West aangetoond. De
groei van het autoverkeer (tot 2020 een stijging cmea 25%) gaat vanwege de slechtere
bereikbaarheid samen met economische schade vobedhgfsleven en problematiek van
leefbaarheid voor de omgeving. Er is nu reeds apadateitstekort (overbelasting) op de
N206 tussen Katwijk en Leiden. Daarnaast is mggebk sprake geluidsoverlast, trillingen
en van verslechtering van de luchtkwaliteit. DecBrata/MER RijnGouwelijn-West eerste
fase is op 21 oktober 2003 door GS van de provivestgesteld. GS hebben bij de
besluitvorming in overleg met de betrokken gemeertede regio zes alternatieven
teruggebracht tot twee. Uit de twee overgeblevirratieven (met verschillende varianten)
moet naar aanleiding van de Tracénota/MER tweeskedan keuze worden gemaakt aan de
hand van de onderzoeken op het gebied van miliecteffi, vervoerwaarde, exploitatie en
investeringskosten.

! Bufferzone is een open en landelijke streek tussedtelijk gebied. In dit geval tussen Katwijk eodxdwijk.



In de Tracénota/MER®fase is naast nut en noodzaak van de RijnGouwdlist ook
aangegeven wat de effecten zijn als er niets gebdeinulvariant). De nulvariant wordt in de
2° fase niet meer onderzocht en vergeleken. In deéfita/MER 2fase zijn de thema's
vervoerwaarde, exploitatie, milieueffecten en kosieing beschreven en onderzocht voor de
twee overgebleven alternatieven. Door de thema'dgedgebied (Valkenburg, Katwijk en
Noordwijk) te onderzoeken, is het mogelijk de efitecper gebied te beschrijven. Tussen de
verschillende deelgebieden is daarmee een spexii@kpak mogelijk.

De uiteindelijke tracékeuze komt in dit rapport mogt aan de orde. Slechts de uitkomsten
van het onderzoek met betrekking tot de Tracéndi&Mijn beschreven. De Tracénota/MER
2° fase vormt, tezamen met een aantal andere rappdeeasis voor de uiteindelijke
tracékeuze. De Tracénota/MERf&se brengt op een objectieve wijze de effectdreild om
zo bij te dragen aan de besluitvorming. Een aragport dat een belangrijke rol speelt bij de
besluitvorming over de tracékeuze is de MaatscHgipp&osten- en Batenanalyse (MKBA).
De MKBA berekent wat de RijnGouwelijn-West de regiohet land kost en oplevert in
euro's.

3. De tracéalternatieven

Er zijn na de 1fase twee alternatieven overgebleven waaruit i?°dase een keuze wordt

gemaakt.

- Alternatief 1: het tracé van de huidige N206 wageitolgd tot Katwijk, waarbij
vervolgens door Katwijk en Noordwijk wordt gereden;

- Alternatief 2: het tracé van de N206 wordt gevdigidaan Noordwijk.

Binnen deze alternatieven zijn een aantal variamben het tracéverloop uitgewerkt,

genummerd van A tot en met L.

Voor kaarten en een gedetailleerde beschrijvingdeaalternatieven en varianten, zie bijlagen
1-3.



4. Het rapport: de resultaten

Ingenieursbureau Haskoning uit Rotterdam heefeirkader van de Tracénota/MERf&se
de afgelopen maanden onderzoek gedaan in Oegstga#sinburg, Katwijk en Noordwijk.
Voor de volledige opzet van het onderzoek en denisten, kunt u het hoofdrapport
downloaden via de websitenw.rijngouwelijn.nl

Een belangrijk onderdeel van de Tracénota/MER&e is de studie naar vervoerwaarde.
Daarbij wordt berekend in hoeverre de RijnGouwaeigizigers zal trekken. Voor het bepalen
van de vervoerwaarde zijn berekeningen gemaakesrevervoersmodel. Uit de
modelberekeningen blijkt dat alle alternatievenrgrassingsvarianten overwegend positief
scoren ten aanzien van het gebruik van de RijnGhjuw&'est. Ook hebben de alternatieven
en varianten over het algemeen een positief effettet gebruik van het totale openbaar
vervoer. Er gaan dus meer mensen gebruikmakenetawplenbaar vervoer. Dit komt doordat
de RijnGouwelijn een groot deel van de dag en tneekend met een hoge frequentie rijdt
en deels buslijnen vervangt die uitsluitend in piéssof op werkdagen dienst draaien.

Hoe lang doet de tram erover van Leiden CS naawiika¢n Noordwijk? De
modeluitkomsten laten de volgende rijtijden zieno¥de lijn naar Katwijk wordt de halte
Boulevard aangehouden en voor de lijn naar Nookdwgrdt de halte Vuurtorenplein
aangehouden als meetpunt.

De modeluitkomsten voor Katwijk laten een rijtijebz die ligt tussen 19 en 22 minuten. voor
Noordwijk ligt de rijtijd tussen 27 en 31 minutdde huidige busdienstregeling is wat tijden
betreft niet te vergelijken met de RijnGouwelijre Bus kampt immers met vertraging door
grote drukte in het verkeer, terwijl de RijnGouweliloor zijn grotendeels vrije baan de
genoemde rijtijden beter kan realiseren.



Over de studie naar vervoerwaarde is het volgepde merken over de verschillende
alternatieven en varianten:

De uitbuiging door de bouwlocatie Valkenburg (vatid) scoort Vervoerwaarde +
positief op vervoerwaarde, maar heeft een langgijd. Rijtijd -

Katwijk

Alternatief 1 met variant B scoort het beste oprgerwaarde. Vervoerwaarde +

In deelgebied Katwijk is de rijtijd (variant C osidangs) naar de kust|Rijtijd -

van Katwijk iets langer.

Variant D (bovenlangs in Katwijk) scoort minder gaep Vervoerwaarde -
vervoerwaarde ten opzichte van het tracé via hatuwm. Variant D |Rijtijd -

scoort tevens minder goed op rijtijd naar de kast Matwijk.

Tracévariant E (tussengebied Katwijk en Noordjyifcoort negatief [Vervoerwaarde -
op de vervoerwaarde en het totale gebruik van petloaar vervoer,
omdat het verder van woon- en werkgebieden ligt.

De variant onderlangs (F) scoort positief op dj{ignellere verbinding Rijtijd +

naar de kust), maar de ontslog van Noordwijk door de RijnGouweliVervoerwaarde -
neemt af. De tram gaat in deze variant niet dobcéetrum. Gevolg is

een lagere vervoerwaarde en minder openbaar veveggliaatsingen.

Varianten H en | (alternatief 2) scoren minderdjop het gebruik varVervoerwaarde -
de RijnGouwelijn en het totale openbaar vervoer.

Naast de vervoerwaarde speelt ook exploitatie eldnijrde beoordeling van de aanleg van
RijnGouwelijn-West. Het aspect exploitatie geeftialt in de kosten en opbrengsten uit het
gebruik van de RijnGouwelijn-West. Voor het bepalan de exploitatiekosten zijn de
RijnGouwelijn én het busnet doorgerekend. Hierlpij de kosten voor het onderhoud en de
instandhouding van de infrastructuur meegewogen.

Uit de resultaten kan worden afgeleid dat de aavdegde RijnGouwelijn voor alle varianten
leidt tot een verbetering van de kostendekkingsfjneen het openbaar vervoer. De
alternatieven 1 en 2 en variant 1+B doen wat déekolekkingsgraad betreft nauwelijks voor
elkaar onder. Door de lagere kosten en hogere pngbien scoort variant 1+B het beste. Ten
opzichte van tracé 1+B blijkt de variant met déuiging door de bouwlocatie Valkenburg
(variant 1+B+A) het meeste vervoer te genererendadtoogste kostendekkingsgraad.

2 Kostendekkingsgraad geeft inzicht hoe de kosteim wérhouden tot de opbrengsten.



Bij dit aspect wordt ingegaan op de belangrijkstkeneffecten van de verschillende
alternatieven en varianten. De thema's die zijrearwtht zijn natuur, landschap, water en
bodem, archeologie, cultuurhistorie en landschaemen bodem, ruimtelijke aspecten,
stedenbouwkundige inpassing, woon- en leefmilieefdaarheid, geluid en trillingen en
luchtkwaliteit.

In het MER is het verplicht een meest milieuvridikie variant op te nemen. Dat is een
variant waarbij de effecten op het natuurlijk milizo klein mogelijk zijn. Het MMA is
aangegeven op onderstaande kaart. Naast het mtmilieu, is ook het mensgericht milieu
van belang. Het gaat daarbij met name om leefbahrgeluid en trillingen, etc. In Katwijk
wijkt het MMA op natuurgebied af van het MMA dat dp mens gericht is. Voor natuur heeft
het basistracé de voorkeur. Voor het mensgericlgumis dat tracé D via de Hoorneslaan.
Kosten en vervoerwaarden zijn niet bij opstellimg vleze kaart betrokken.

Deelgebied Valkenburg

Wanneer wordt gekeken naar tracés met de minstieegaffecten voor het natuurlijke
milieu, is er in het deelgebied Valkenburg een dlijkk voorkeur voor de
alternatievencombinatie 1(of 2)+A+K. Dit is hetdéadat het stedelijke gebied van de
bouwlocatie Valkenburg doorkruist. Wanneer de Rgu®elijn-West en de bouwlocatie
Valkenburg tegelijkertijd ruimtelijk worden ingehiten gebouwd, kan op eenvoudige wijze
een passende oplossing worden gevonden voor priaétiaken zoals het zoveel mogelijk
voorkomen van geluid en trillingen.

Deelgebied Katwijk

In het deelgebied Katwijk is gebleken dat bij maté door het centrum van Katwijk minder
negatieve effecten voor het natuurlijke milieu ted® dan de tracés die langs de buitenranden
van Katwijk lopen. Uit het onderzoek blijkt dateathatievencombinaties 1+B en 2 het beste
scoren. Zo worden door het kruisen van de kernkatwijk de verschillende natuurgebieden
die grenzen aan Katwijk (Berkheide en Coepelduyzermin mogelijk belast. Ook wordt het
(cultuur)historisch waardevol landschappelijke viak zuiden van Katwijk ontweken.

De onderzoekers zijn zich ervan bewust dat hetatiigd mogelijk is zowel het natuurlijke

als het mensgerichte milieu prioriteit te geven.

Deelgebied Noordwijk

In het deelgebied Noordwijk hebben de tracés diebunet centrum van Noordwijk blijven
minder negatieve effecten voor het natuurlijke eniliHet gaat om de
alternatievencombinaties 1+F+G en 2+F+G. Door egtesijke ligging van het tracé worden
de ecologische verbindingszones in het middengalaadatwijk en Noordwijk en de
natuurwaarden in het landgoed Offem zoveel mogehijtveken. In het middengebied en ten
zuiden van Noordwijk wonen minder mensen en detelisiminder intensief bebouwd.
Hierdoor zijn de tracés die dit gebied kruisen aokder nadelig voor het mensgerichte
milieu.
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In de Tracénota/MER is het onderwerp veiligheid orederzocht. De reden is dat het
uitgangspunt bij het ontwerpen van de alternatienermarianten een zo veilig mogelijk
ontwerp is (volgens CROW-publicatie Z%9n het programma van eisen van de
RijnGouwelijn is aangegeven dat de verkeersveilijneet mag verslechteren ten opzichte
van de huidige situatie. Daarmee is verkeersvailijlgeen onderwerp dat de tracékeuze
bepaalt.

¥ CROW-publicatie 249: ‘Leidraad inpassing tramtiedglijk gebied’. Deze publicatie biedt een breealasaan
praktisch hanteerbare aanbevelingen en basisorawenp daarmee een houvast voor een duurzaam emilig
uniform ontwerp.
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Meest Milieuvriendelijk Alternatief
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De totale investeringskosten die samenhangen mébtiade tracé van de
RijnGouwelijn-West (van het transferium A44 tot ankust bij Katwijk en Noordwijk)
bedragen voor alternatief 1 minimaal € 179.000 &9naximaal € 222.000.000.

Voor alternatief 2 zijn de investeringskosten hpgenimaal € 190.000.000 en maximaal

€ 238.000.000 (prijspeil 2007).

De hogere kosten t.0.v de kosten uit de Tracén&&Nf fase worden grotendeels verklaard
door de bouwkostenstijging per jaar (vorige ramargg van 2002) en in mindere mate door
een grotere nauwkeurigheid van het ontwerp.

Investeringskosten
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Alterantief 1
Alternatief 2
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5. Besluitvormingsproces

De procedure van de Tracénota/MER is gekoppeldiagmmocedure voor een
bestemmingsplanwijziging. Dit betekent dat niee¢@t de provincie als initiatiefnemer aan
zet is, maar dat ook de betreffende gemeentenaandyijke rol hebben. Als het
voorkeurstracé is vastgesteld moet het vastgelegdem in de gemeentelijke
bestemmingsplannen. De gemeenten zijn daarbij dabdvoegd gezag. De diverse
gemeentelijke bestemmingsplannen vormen dan odlasie van het ruimtelijke besluit over
de RijnGouwelijn-West. Dit betekent dat de bestadmestemmingsplannen waarin de
RijnGouwelijn nog niet is opgenomen, moeten wordangepast of herzien. Hier treden de
normale gemeentelijke inspraakprocedures in werking

De aanleg van een openbaar vervoersysteem kajpergizijn voor burgers. Politiek en
bestuur moeten over die keuze een weloverwogenibkahnen nemen en naast objectieve
gegevens (de Tracénota/MER) ook de zienswijze ractcbetrokkenen meewegen. In elke
m.e.r.-procedure zijn in ieder geval twee formetemmenten voorzien waarop insprekers hun
zienswijze kenbaar kunnen maken. Bij de inspraalleoftartnotitie kan iedereen voorstellen
doen voor onderwerpen die in de Tracénota/MER nmogterden onderzocht. Dit vond plaats
in 2003. Bij de ter visielegging van de Voorontw&gstemmingsplannen ligt tevens de
Tracénota/MER ter visie. Het is mogelijk bezwaamigken op grond van het voorontwerp
bestemmingsplan. Informatie hierover kunt u opvregigde betreffende gemeente.
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6. Conclusie

De Tracénota/MER *Xase heeft wederom aangetoond dat de RijnGouwdlist van
toegevoegde waarde is voor het openbaar vervads iagio. Hierbij is onder meer gekeken
naar de groei van het aantal verplaatsifigeéen bijkomend voordeel is dat de reistijden (de
tijd dat een reiziger onderweg is van deur tot fleaor Katwijk over het algemeen dalen. De
RijnGouwelijn-West heeft bovendien een positiewdard op de kostendekkingsgraad van
het openbaar vervoer in de regio, evenals op lo@imiale exploitatiesaldo voor het
openbaar vervoer. Nut en noodzaak van de lijndajrmee, net als in de eerste fase,
onderbouwd, maar nu met actuele gegevens.

Dat de milieueffecten grotendeels als negatiefenftraal worden beoordeeld, is

inherent aan het aanleggen van een nieuw openlraaeveysteem in bewoond gebied.
Een deel van de negatieve effecten kan worden vadgen door een zorgvuldig ruimtelijk
ontwerp, goede vormgeving van de trambaan en eemlacht gebruik van de

aanwezige ruimte.

Een definitieve tracékeuze is in de Tracénota/MER$e nog niet gemaakt. De
Tracénota/MER 2fase heeft immers tot doel op een objectieve véffecten in beeld te
brengen, om zo bij te dragen aan de besluitvorn@dmy.te komen tot een voorkeursalternatief
moet een afweging worden gemaakt ten aanzien vaspkxten vervoerwaarde, exploitatie,
milieueffecten en investeringkosten. De TracénotRMegt hiervoor een basis, door inzicht
te geven in de effecten van de verschillende veeran

* Een volledige reis tussen herkomst en bestemritieg.verplaatsing kan bestaan uit meerdere ritten.

15



7 Hoe nu verder?

Na de Tracénota/MER 2ase is de MKBA aan de orde. Dit is een rapporiadageeft wat
het de de RijnGouwelijn-West kost en oplevertgein bepaald tracé. Daarna wordt een
tracékeuze gemaakt, die uiteindelijk in ruimtelijdannen vastgelegd wordt. Voor de
provincie worden dergelijke plannen in een streaipieergelegd en gemeentelijk zijn dit
bestemmingsplannen. Bezwaren tegen het RijnGouwteticé kunnen naar aanleiding van
die plannen ingediend worden.

Activiteit/mijlpaal Toelichting

Maart - april 2008 Besluitvorming over Provincie stelt TN/MER vast als
Tracénota/MER in provincie, initiatiefnemer.
gemeenten en Holland Rijnland | Gemeenten achten TN/MER
aanvaardbaar als bevoegd gezag.
Holland Rijnland stemt ermee in.
Mei - juni 2008 Besluitvorming over MKBA en De MKBA vormt met de TN/MER
Ontwerp Nota Voorkeursalternatiefde input voor de ontwerp
(met daarin ontwerp tracékeuze) \ntracékeuze.
provincie, gemeenten en Holland
Rijnland
Juni 2008 Informele publieksconsultatie over
Ontwerp Nota Voorkeurs-
alternatief in Katwijk en
Noordwijk
September 2008 Besluitvorming Nota
Voorkeursalternatief in provincie,
gemeenten en Holland Rijnland

| Ruimeljke vastlegging ]

April - december 2008 Besluitvorming (ontwerp)
streekplan in provincie

September 2008 Besluitvorming voorontwerp
bestemmingsplan (VO BP) in
gemeenten

Oktober 2008 Ter visie legging VO BP en
TN/MER

November 2008 - november 2009 Vervolg bestemmingsplan-
procedure in gemeenten

| Bestuursovereenkomst ]

Oktober 2008 Ondertekening bestuurs- De bestuursovereenkomst is een
overeenkomst provincie, vervolg op de
gemeenten en Holland Rijnland | intentieovereenkomst, die 15/2/07
is ondertekend. Hierin worden o.2.
opleveringsdata, financiering,
kwaliteitseisen en risicoverdeling
tussen de partijen vastgelegd.

16



Bijlagen Tracénota/MER 2 fase
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Bijlage 1

Alternatief 1

Sinds de besluitvorming in fase 1 zijn er enkelgigingen opgetreden in de uitgangspunten:

* zuidelijke ligging van de RGL ten opzichte van 206 vanaf het transferium tot voorbij de toreetdrug (variant K)

* de RGL-west wordt in alternatief 1 doorgetroklarer de Parallel Boulevard tot het PalacepleinigvaiG)

* In Noordwijk is een enkelsporig luseinde toegey@enet een route rondom het centrum van Noordveijkzee (variant L).
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Alternatief 2

Sinds de besluitvorming in fase 1 zijn er enkelgigingen opgetreden in de uitgangspunten:

* zuidelijke ligging van de RGL ten opzichte vand206 vanaf het transferium tot voorbij de toreetdrug (variant K)

* de RGL-west wordt in alternatief 1 doorgetrokl@rer de Parallel Boulevard tot het PalacepleinigaiG)

* In Noordwijk is een enkelsporig luseinde toegey@enet een route rondom het centrum van Noordveijkzee (variant L).
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Bijlage 2

Beschrijving Alternatief 1 en 2

Alternatief 1

Alternatief 1start bij transferium 't Schouw, nadat de RijnGoliweale binnenstad van
Leiden en kennispark Leeuwenhoek heeft aangeda&arinobgte van de A44 ligt het tracé g
de noordzijde van de N206.

Vanaf het transferium rijdt de RijnGouwelijn paehlaan de provinciale weg N206
richting Katwijk tot aan de N441 (Wassenaarsewkg}.tracé kruist bij de
Torenvlietbrug de Oude Rijidalte: bij bouwlocatie Valkenburg.

Bij Katwijk aan den Rijn loopt het tracé vanaf dé4\ richting de Westerbaan en de
Koningin Julianalaan richting het gemeentehuis Katwijk. Het tracé ligt aan de westzijde
van de

nieuwe woonwijk ZanderijHalte: ter hoogte van de Zanderij (ten zuiden vahBosplein).

Bij het gemeentehuis van Katwijk splitst het tréacéen lijn naar Katwijk aan Zee en
een lijn richting Noordwijk Halte: bij de splitsing.

Voor de richting Katwijk aan Zee loopt het tracé de Zeeweg, Tramstraat en
Koningin Wilhelminastraat richting de Boulevardj Be Boulevard buigt het trace
richting het zuiden en vervolgt de route langs delBvard naar het eindpunt bij het
VuurbaakpleinHaltes: ter hoogte van de Meeuwenlaan, de Tramgtraa

op de Boulevard ter hoogte van het Zeeplein ehdiigindpunt Vuurbaakplein.

Het tracé richting Noordwijk loopt via de Koninglalianalaan en de Biltlaan in Katwijk in
noordelijke richting naar de ESA ESTEC, waarnatfate de route vervolgt via de
ZwartewegHaltes: ter hoogte van de Hoorneslaan, De Krom e8A ESTEC. Op de
Zwarteweg nabij de Willem van den Bergh-stichtindghet bedrijventerrein 's-Gravendijck.

In Noordwijk vervolgt het tracé de Zwarteweg, Haveg, Nieuwe Offemweg en de
Gooweg tot aan de kruising met de Van de MortedstHaltes: ter hoogte van de Beeklaan
en de Schiestraat.

Bij de Gooweg buigt het tracé af richting Noordwéjin Zee en vervolgt in westelijke
richting de van de Mortelstraat, van Panhuysseaate Quarles van Uffordstraat.
Haltes: ter hoogte van de Gooweg, WeteringkadeeeDudnweg.

NB Voor al deze tracés, alternatieven en variamijerontwerpen gemaakt.
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Alternatief 2
Alternatief 2 rijdt voor een groot deel parallehade provinciale weg N206. Hiermee ontstgd
een kortere en snellere route naar Noordwijk. leeste deel vanaf het transferium wordt
dezelfde route gevolgd als bij alternatieHhlte: bouwlocatie Valkenburg

Vanaf de N441 volgt de RijnGouwelijn de N206 toh ae Zeeweg, langs de

nieuwe woonwijk Duinvallei. Hier splitst de tram &en route naar Katwijk aan Zee en
een naar Noordwijk. Het splitsingspunt ligt bij 206 oostelijker dan

alternatief 1Haltes: ter hoogte van de Molentuinweg en hetsplispunt.

Voor de richting Katwijk aan Zee loopt het tracé die Zeeweg, Tramstraat en
Koningin Wilhelminastraat richting de Boulevardj Be Boulevard buigt het tracé
richting het zuiden en vervolgt de route langs delBvard naar het eindpunt bij het
VuurbaakpleinHaltes: ter hoogte van de Meeuwenlaan, de Tramgtraa

op de Boulevard ter hoogte van het Zeeplein ehdiigindpunt Vuurbaakplein.

Het tracé richting Noordwijk gaat verder langs d20Bl en de Helmbergweg tot
aan de Herenwegalte: ter hoogte van de Hoorneslaan bij bedrijye@nein 't Heen.

In Noordwijk loopt het tracé over de Herenweg, NveuOffemweg en de Gooweg tot
aan de kruising met de van de Mortelstréfatites: ter hoogte van de ’s-Gravendijckseweg
Beeklaan en de Schiestraat.

Bij de Gooweg buigt het tracé af richting Noordwéjin Zee in westelijke
richting naar de van de Mortelstraat, van Panhuyatsen de Quarles van Uffordstraat.
Haltes: ter hoogte van de Gooweg, WeteringkadeeeDudnweg.

at

NB Voor al deze tracés, alternatieven en variami@nontwerpen gemaakt.

21



Bijlage 3

Beschrijving van de tracévarianten

Voor allebei de alternatieven is een aantal vagianitgewerkt (A tot en met L). Per
deelgebied (Valkenburg, Katwijk, Noordwijk) zijn tieee alternatieven te combineren met
de varianten. Een uitvoerige beschrijving leest bet hoofdrapport.

Variant A

Het tracé loopt bij Valkenburg door het nieuw tévakkelen woningbouwgebied bij
bouwlocatie Valkenburg (Nieuw-Valkenburg). In Nietwalkenburg wordt rekening
gehouden met twee haltes.

Variant B

Bij alternatief 1 volgt het tracé de route van Aitatief 2 langs de N206 en de woonwijk
Duinvallei tot aan de Zeeweg. Via de Zeeweg sleitttacé aan op de Koningin Julianalaan.
Haltes bij de Molentuinweg en de Koningin Juliaaala

Variant C

In Katwijk aan Zee is een zuidelijke route richtitg) Boulevard meegenomen in

het onderzoek. De route loopt via de Boslaan, Barken Drieplassenweg naar

het Vuurbaakplein. Ter hoogte van de Meeuwenlaastedduindoornlaan zijn haltes gepland.

Variant D

Het traject loopt via een noordelijke route in Kgkwia de Biltlaan, Hoorneslaan,
Binnensluis en Rijnmond naar de Boulevard. Bij delteg en bij de Rijnmond zijn twee
haltes voorzien. Na de Boulevard loopt het trackétimg de halte Boulevard en naar de
eindhalte bij het Vuurbaakplein. Variant D is Hieanatief 2 verlengd met het gedeelte
Hoorneslaan dat tussen de Biltlaan en de N206 ligt.

Variant E

Alleen mogelijk bij alternatief 1. Het tracé riagg Noordwijk sluit vanaf de Krom in Katwijk
aan op de Herenweg. Het tracé vervolgt daarna denMeg richting Noordwijk. Ter hoogte
van de 's-Gravendijckseweg is een halte geplangslaariant E.

Variant F

Het traject loopt via een zuidelijke route in Nowijk naar de Boulevard. Via de Beeklaan,
Oude Zeeweg en De Grent naar het Palaceplein.oogté van de Gladiolusstraat, het
Picképlein en het Palaceplein zijn drie haltes gegbl

Variant G

In variant G wordt via de Parallel Boulevard eerbireding gemaakt tussen

het Palaceplein en het Vuurtorenplein. De tweessaichting Noordwijk aan Zee worden
doorgetrokken over de Parallel Boulevard.

Variant H

Route die vanaf de kruising met de Herenweg de Nififf6volgen en daarna naar het westen
afbuigt via de Beeklaan naar de Herenweg in Nogkdvi@een haltes.
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Variant |

Route die de N206 blijft volgen tot aan de Van Betweg, waar het

tracé afbuigt en via de Van Berckelweg aansluilewan de Mortelstraat. Ter hoogte
van de Bronsgeesterweg is een halte gepland vooiedesbouwwijken Boechorst en
Bronsgeest.

Variant K

Ter hoogte van het transferium A44 en bij de Tolietiwug is een extra variant (variant K)
opgenomen in de Tracénota/MER. Het betreft hierzedutligging ten opzichte van de ligging
van de N206. Voor deze variant is een scopewijgigirhet tracé van de RijnGouwelijn-Oost
noodzakelijk.

Variant L

In Noordwijk aan Zee is een extra variant opgenomeheen route via de Huis ter
Duinstraat, de Nieuwe Zeeweg en de Duinweg. SanetrDma Grent, de Parallel
Boulevard en de Quarles van Uffordstraat vormtrdité een lus door Noordwijk aan
Zee, uitgevoerd met enkelspoor. In de Huis ter Bi@at is een halte

voorzien nabij de Hoofdstraat.

In de studie is in alle gevallen zowel alternatiefld alternatief 2 onderzocht met een
doortrekking van de RijnGouwelijn over de Parallellvard in Noordwijk (variant G).

Indien er sprake is van een lus in Noordwijk (variehtian vormt de doortrekking een
integraal onderdeel van de lus.
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Alleen digitale versie
Geschiedenis planvorming RijnGouwelijn-West

De planvorming rondom de RijnGouwelijn (Oost en ¥Wésopt al meer dan tien jaar. De
planontwikkeling is vastgelegd in verschillendetbasdijke plannen en notities op
provinciaal en gemeentelijk niveau. U leest hiehét kort over de belangrijkste bestuurlijke
kaders.

Het “Beleidsplan RijnGouwelijn” werd opgesteld aitiatief van de provincie Zuid-
Holland in samenwerking met de vervoerregio Rijm-Bsllenstreek en het
Samenwerkingsorgaan Midden-Holland. Het beleidsgdlande enerzijds om het project
RijnGouwelijn te verduidelijken voor gemeenten edere betrokken partijen en
anderzijds als onderbouwing voor de aanmeldingh&tproject voor de eerste
(verkenningen)fase van het MIT (Meerjarenprogranimfiastructuur en Transport). In
het beleidsplan zijn verschillende openbaarverystesnen doorgerekend. Zij zijn
vergeleken met een referentievariant, waarin wortgegaan van uitvoering van Rail 21
en van alle ‘harde infrastructuurprojecten uit bastle plannen’. Geconcludeerd werd
dat een doorgaande lightrail-verbinding Gouda-Atphaan den Rijn-Leiden-Katwijk in
deze regio een uitstekend streefbeeld is. Voodeénitieve systeemkeuze was het
echter nog te vroeg.

In het Streekplan Zuid-Holland West uit 1997 (Pnowe Zuid-Holland, 1997) streeft de
Provincie Zuid-Holland naar het tot stand komen @an hoogwaardig regionaal
openbaarvervoersysteem. In het streekplan is @@ugegeven dat de RijnGouwelijn
hieraan een belangrijke bijdrage zou kunnen levéileh beleid ten aanzien van
verstedelijking, zoals neergelegd in het streekpiaht zich meer en meer op de
doelstelling dat de ontwikkeling van woningbouwltesa en arbeidsintensieve
bedrijvigheid kunnen plaatsvinden in de nabijheat een (regionaal)
openbaarvervoersysteem. Op basis van het BelerdBRujlaGouwelijn zijn in het streekplan
ten westen van het station Leiden twee regiondleraindingen en een ‘optie regionale
railverbinding’ opgenomen. Het ging om de tracéslér Centraal — Oegstgeest — Rijnsburg
— Katwijk— Noordwijk en Leiden Centraal — Valkenbyindicatie) — Katwijk (en verder) en
vanaf Leiden 't Schouw richting Wassenaar.

Dit rapport van de Adviesdienst Verkeer en Ver@erV) uit 1998 beschrijft de verkeers-
en vervoersproblematiek in de regio, inclusiefelgdrwachten situatie bij ongewijzigd
beleid. E€én van de conclusies van dit rapport isidahuidige openbaar vervoer in de regio
tekortschiet in kwaliteit en in economische reriitdi. Het ontbreekt vooral aan

een regionaal vervoersysteem met een vervoerddigeals middel tot sturing van de
ruimtelijke en economische ontwikkeling kan diemernwaarmee de “railbonus” kan
worden verdiend door het omzetten van een busdieesn railvoorziening.

Wat is een railbonus?

Een goed functionerende raillijn met een structmde werking op de ruimtelijke inrichting.
Het systeem is permanent en zichtbaar aanwezigaaitdetrouwbaarheid uit omdat het niet
snel verplaatst zal worden. Dat leidt ertoe daheausche activiteiten zich rond de lijn
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groeperen, wat extra reizigers genereert. Met &weporden; reizigers die door hun sociale
of economische activiteit naar een plek getrokkenden vanwege de aanwezigheid van een
hoogwaardig openbaarvervoersysteem.

In deze Verkenningenstudie zijn enkele onderwerpehet Beleidsplan
(vervoerwaarde, exploitatie en kostenraming) veaheterzocht en berekend om te
kunnen voldoen aan eisen die het ministerie valka&ren Waterstaat stelt. In de
Verkenningenstudie Rijn Gouwe West is gekeken dedptale verkeersproblematiek
in de zone van de kust tot en met Leiden. In dbéiedingsbrief van de
Verkenningenstudie Rijn Gouwe West wordt aanbevdieproblematiek van het
wegennet in de zone van Leiden tot de kust in &onderlijk Bestuurlijk Kader ter
hand te nemen.

In deze notitie zijn acht tracévarianten vergeletrexploitatiekosten, opbrengsten en
kostendekking. Al deze tracés gingen uit van ‘vari, ‘lightrail compleet’ uit de
Verkenningenstudie. Deze variant is een doorgasedending tussen Gouda en
Katwijk/Noordwijk. Er is hierbij uitgegaan van maieel met een lage vloer, dat in de
bebouwde kom als een tram en tussen Leiden Lamin@nsen Gouda als een trein
op spoorrails rijdt. Als vervolgstap wordt in detitie Scope RijnGouwelijn een
technische planstudie voorgesteld, bestaande mideel voor de RijnGouwelijn-Oost
en een deel voor de RijnGouwelijn—West.

Op 17 januari 2000 heeft de Hoofdingenieur-direckijkswaterstaat Zuid-Holland
namens de minister van Verkeer en Waterstaat pefrdan Gedeputeerde Staten van
Zuid-Holland meegedeeld dat het project RijnGoupwvadpgenomen zal worden in de
planstudiefase van het MIT. Tevens heeft hij devimme verzocht de daarbij behorende
Planstudie uit te voeren, waarbij de Verkenningaiss Rijn Gouwe Oost en West
uitgangspunt vormen. Eind 2000 is in dit kader pléssng tussen het oostelijk en
westelijk deel bij het transferium 't Schouw vadégel.

Gedurende het proces rondom de RijnGouwelijn-Wsesen nieuw streekplan voor het
westelijk deel van Zuid-Holland vastgesteld. Neatlat ‘oude’ Streekplan Zuid-Holland
West (Provincie Zuid-Holland, 1997) streeft heewmive’ Streekplan Zuid-Holland West
(Provincie Zuid-Holland, 2003) naar het tot staodilen van een hoogwaardig,
regionaal openbaarvervoersysteem. Aanleiding haervormt de ontwikkeling van de
Zuidvleugel tot een netwerkstad, waarbinnen spiakan een zeer hoge
verplaatsingsbehoefte. Een verbeterde samenhaagneoptimale benutting van het
bestaande infrastructuurnet is met het oog hieevpist. In het streekplan wordt in dit
kader verwezen naar het Zuidvleugelnet. Waar npaligvorden overgegaan tot verbreding
en uitbreiding met nieuwe verbindingen, in hetdmder voor openbaar vervoer. De
RijnGouwelijn is een belangrijk project in dit kad®litgangspunt bij verbreding en
uitbreiding is het voorkdmen van kwaliteitsverll@gdoorsnijding van het groenblauwe
raamwerk en het voorkbmen van milieuhinder bij dogding van stedelijk gebied.

In het streekplan worden verder geen uitsprakeaayedver de tracés, maar wordt
verwezen naar de uit te voeren milieueffectrapperta
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Het streven een Zuidvleugelnet te realiseren idareuitgewerkt in het Provinciaal
Verkeers- en Vervoers Plan (Deel A; Provincie Zdialtand, 2003). Het doel van dit
concept is om het geheel aan stadsgewestelijkionag en interregionale
(randstedelijke) verbindingen tot één samenhangehaerk te maken. Hiervoor zijn
goede onderlinge afstemming, een goede verknopmirigpge frequenties nodig. Het
gaat om de afstemming van vervoersystemen binngzelfde regionale schaalniveau
en tevens om de afstemming van de systemen ophiede schaalniveaus met
elkaar. De RijnGouwelijn wordt als belangrijk ondeel gezien van dit regionale
systeem. Andere onderdelen zijn light-train (Stédem), metro en tram (RandstadRail)
en snelbusverbindingen. Ook in het Regionaal Veskasn Vervoers Plan wordt benadrukt
dat toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen nauw geslioten dienen te worden bij het
openbaar vervoersysteem, met name het railsysteem.

De samenwerkende partijen in de RijnGouwelijn-Wesiben met een
intentieovereenkomst aangegeven dat zij nog atjter de RijnGouwelijn staan en
dat ze willen bijdragen aan een spoedige realis@i®an. In de intentieverklaring
staan afspraken tussen de Provincie Zuid-Hollaadedrokken gemeenten en Holland
Rijnland.
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Alleen digitale versie
Welke infraprojecten zijn er in de regio Leiden?

In de regio Leiden zijn een aantal infrastructugpgeten die nauw met elkaar samenhangen.
Alle projecten hebben tot doel om bij te dragen daiteefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit,
infrastructuur, woningbouw en economische ontwikigdn. De RijnlandRoute moet bv. de
snelwegen A4 en A44 met elkaar verbinden en de@®ipgwelijn zorgt voor een impuls van
hoogwaardig openbaar vervoer. Hieronder worderetdgchillende projecten genoemd,

Het programmabureau van de As Leiden Katwijk behimbdréén van de top 10 projecten van
het Zuidvleugelprogramma 2010-2019. Het is eematngf van de provincie Zuid Holland en
de Regio Holland Rijnland om een aantal gemeengahigiee doelen te realiseren op het
gebied van leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteifrastructuur, woningbouw en economische
ontwikkeling. De projecten die onderdeel uitmakan de As Leiden Katwijk zorgen voor
een geconcentreerde realisatie van verstedelijkmgde regio, zodat de open gebieden open
blijven en de gewenste (economische) ontwikkeliag gte regio mogelijk wordt gemaakt.

De RijnGouwelijn-Oost en de RijnGouwelijn-West vaambeide deelprojecten van de
As Leiden - Katwijk. Al eerder is aangegeven daRiaGouwelijn-West een verlenging
vormt van de RijnGouwelijn-Oost richting de kuse RijnGouwelijn-Oost eindigt bij het
transferium A44 te Leiden (het punt waar de Rijn@eljn-West begint). In deze
Tracénota/MER wordt de aanleg van de RijnGouwdlipst als autonome ontwikkeling
gezien.

Het doel van de Rijnlandroute is de verbeteringdawerkeersdoorstroming door een
capaciteitsuitbreiding tussen Katwijk-Leiden Wes44)- A4. Daarbij zal worden voldaan
aan de kwaliteitseis ten aanzien van de verkeeildefling en zal de nieuwe en/of aan

te passen weginfrastructuur op een maatschappeligntwoorde wijze worden

ingepast. Het tracé van de Rijnlandroute is nogbe&end en besluitvorming heeft nog
niet plaatsgevonden.

Het doel van de bouwlocatie Valkenburg is het okkeien van een internationaal
aantrekkelijk woongebied op het voormalige vliegvélaast woningbouw moet er plaats zijn
voor recreatie, natuur, landschap, ecologie enbland. Er zijn 5.000 woningen gepland.
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